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Pavel Lan!iak s E. Farskym pFipravujl e cganmlha ,Siriusa* k sout&¥nimu letu, Leti¥t¥ Medldnky v Zervnu 1947,

% STARDUST (historicky motorovy model)

Jisté vite, znamend ,hvézdny prach”. Mozind trochu nadnesené, ale to nesla doba. Libovali jsme si v
takoviich jménech, protoZe mnozi nevédeéli, oé jde. Slo o spolehlivy motordcéek z lihnd KZ. V zaédteich 50.
let méli Prazdici vikonnostn# silnou skupinu motord# pri Tatfe Smichov. A. Machddek, L. Némec,
I. Francik, VI. Prochdzka, VI. Hdjek, to byla jména, kterd néco znamenala. Rozvoji hodné poriohly
Machdckovy dvaapiilky, .dieselv* jak se Fikalo nebo ,,AMA*. To byla zkratka 1\'Iachdc‘ko'vajmé’na. Tyto
spolehlivé motory se nejen dobre nahazovaly, ale i upevnéni tfemi Srouby M3 k motorové pfepa;‘ce 175'{o’
Jjednoduché. Sprdvné usazeni motoru nebyl problém. Praiské parté dobre konkurovzzlt I‘Ibus'.ms,u
Heranové a Priisa, ale predevsim Fr. Kratina a Fr. Dvofdk z naseho klubu. A bylio pravé mij byvaly Zdk
7 krouzku Fr. Kratina, ktery mne vyprovokoval k nakresleni Stardusta a pFiponinkami se ztic'astrjiljeho
zrozeni. To se psal rok 1951. Zminku o Stardustu se miiZete dolist v tehdy jesté Leteckém Modeldri z ro](u
1952. Je tam i jednoduchy tfipohledovy éldnek, vziahujicise k tradiéni soutéZi VII. Zehrovice, kde Kratina
s prevahou se Stardustem zvitézil. Planek nikdy vyddn nebyl - nebyl o néj zdjem. Jestli se dnes k nému
vracime, je to proto, Ze §lo o model velmi dobrych vlasmosti a Ze tento vétsi ptdk md v¥echny pfedpoklady
uspét i v kategorii CRC v dneini dobé, tedy o 40 let pozdéji.

Pldnek asi ani dnes by nebylo ekoriomicky unosné vydat, zdjemcti nebude zas tak moc. Je tu qle
moznost pro tv, kiefi by model stavét chiéli. Nd§ Zpravodaj voli sice nezvyklou formu, ale nu?!evvest
k uspéchu. Musite ale taky trochu pFiloZit ruku k dilu. Nabizime Fadu detailii jak'o profily kr{d{a
avyskovky, pFepazky trupu, koncovy oblouk k¥idla a smérové plosky na v¥skovce v méFitku 1:1. Je navds
si rozkreslit sami podorys kiidla, na osu trupu nanést pricné rozmisténi prepdZek trupu, nakresltf si
pidorvs viskovky a smérovku 1:1. Ze stavby pak doplnit sipodle potieby drobnd vylepem: trupu, kterd na
planku zachycena snad nejsou. Vsechny dily si vyFeZeme predem, hlavné Zebra a pFepdzky.

A pustime se do prdce.

TRUP - je sestaven z piekliZkovych pFepdfek a podélniki. Hlavnijsou 3x3 mm. Mdame-li nakresleno na
osu rozmisténi prepdzek, postupné je zalepujeme na uréend mista. Zacindme s liftami na boku trupu,
potom pFipojime spodni listu. Hlidat trup, aby byl rovny, je priibéind povinnost. Po:tuppé dgplz’iujenze
vidv symetricky dal¥i podélniky. Neskodi nechat vidy lepidlo trochu zaschnout. Zalepime i sedlo pro
kFidlo. Balsou 1,5 mm vylepime pdsy pod sedlem na boku trupu, ale i mezery mezi podélniky na spodku
trupu. Prepdzky ¢ 1 a 2 maji zakresleny vyFezy pro bukové motorové loZe pro motorvz.\_lVVS 2,5 cen,
predpoklddim Ze bude dnes nejdosazitelnéjsi. LoZe md sklon minus 3°. KdyZ «le pouZijete motor jiny,
upravte si motorové loZe podle potfeby. Na motorovou pfepdzku & I ana pfepdzku ¢. 2 prilepime bukové
$paliky pro podvozek jiZ pred jejich zaleperim do trupu.
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SMEROVEKA - je souédsti trupu. Jeji hlavni nosnik jsou 2 listy 2x3 mm Sikmo zalepené k piepdZce trupu
& 12. Ndbéind lista je smrk 3x5 mm, odtokovd smrk 2x8 mn. 3 Zebra smérovky jsou obrousené listy s 2x3
mm, prihnuté do profilu a pFilepené z obou stran. Pokud model stavite pro kategorii CRC, udélejte viastni
smé&rovku (,klapku”) Sirokou 55 mm.

VYSKOVKA je obdéintlcovd s mirné nosnym profilem, dole rovnym. Viechna Zebra jsou stejnd. Pivodné
byla vyfezdna z preklizky 1 mm a odlehlena, ndhradou je imiiZete vyFezat z nevyleh&ené balsy 1,5 mm. PFi
stavbé vyskovky ponechdme jak nosnik, tak nabéinou i odiokovou listu piesahovat o 3 mm na obou
koncich. Sem pFilepime jiZ hotové potazené koncové plosky, které jsme slepili z balsy 3 mmi (viz detail 1:1).
Balsou 1,5 mumn vylepime stifedni pole a pro lepsi uchyceni potahu pFilepime ke koncovym Zebriim v vurovni
obrysu shora i zespodu balsové pdsky o prirezu 1,5x6 mm. Pokud pijde o volné létajici model, zalepi se
do stfedniho pole bambusova $tépina pro determalizdtor.

Privipravé na CRC upravime vyskovku tak, Ze pohyblivou &dst udélame na obou stramdch stfedniho pole
vvskovky v rozmezi pouze 4 poli a hloubce klapky 36 mm, nejvyse 40 mm. Je tFeba zalepit pomocny
nosnik z balsy 5 mm pro uchyceni zdavési.

PODVOZEK je dvoudilny. Jako materidl se pouZije ocelovd struna @2,5 mm. Hlavni podvozkovd noha
nese na svém konci kolecko @ 50 mm - tehdy se vzlétalo z dievéné desky. Ponmocnd vzpéra jde jen do 2|5
délky hlavni podvozkové nohy, kam je po obrouseni plosky ohybu pFivizina tenkym olisténym drdtkem
a pripdjena cinem. Obé podvozkové nohy se nasouvaji do otvoru 22,5 mim navrtanych do bukovych
hrantlki: na prepdZce & 1 a 2.

KRIDLO. Doporucuji stavét stiedni &ist a ,ucho® samostatné a potom oba dilv slepit pomoci
preklizkovych spojek kridla dohromady. Zebro ve zlomu (o) je z balsv 3 mm a ustavime ho do spravné
polohy aZ pri slepeni obou dilu kiidla (piili uhel obou rovin zdkladniho dilu i ucha). Ale zadneme od
zaldrkl:

Pro nosniky k¥idla vybereme dobré listy s rovnymi léty. Naneseme roztele Zeber a ta.o postupné
navlékdame na listy. Zalepujeme je jen lehce. Zalepime ndbéznou a odtokovou listu. K zalepeni krajniho
preklizkového Zebra (a) jiZ pouZijeme pomocné spojky kridel. Zebro je mirné vyklonéno dovnit¥ kridla.
Srovndme vSechna Zebra a pFilepime stojiny nosniku z preklizky 0,8 mm. Na desce pFitom kontrolujene,
zda neni stfedni dil kiidla zkroucen. Teprve potom se vSe dobfe zalepi. Ku krajovému Zebru pFilepinie
pomocné pasky balsy 1,5 mm pod obrys Zebra. Na tenito schiidek se dobfe pFilepi pFiéné fezand balsa 1,5
mni - potah krajniho pole.

Nakreslime si osy ucha. Jak vypadd bambusové zakoncéeni oblouku ucha, vidime na pfetisku 1:1. Pred
sestavenint ucha si musinie pfipravit dvé véci. Jednak je 1icba u plamene svicky ohnout do ivarundabéinou
listu, jednak slepit ve Spendlikové sabloné do oblouku cdiokovou listu. Tuto po zeschnuii ofizneme do
ukosu a obrousime. Pristavbé postupujeme obdobné, jako je popsdno pfi stavbé stfedntho dilu. Na rozdil
od stiedniho dilu musime na uchu udélat prekroucenti, zvané negativ. M&l by byt asi 1° 30’, coZ odpovidd
podloZeni asi 5,5 mm na druhém nosniku u Zebra f. KdyZ mdme slepeny oba dily kFidla, vyziuZime jes1é
Zebro ve zlomu balsovymi pasky 1,5x6 inm, &dstecné i pro snadnéj$i potahovani.

KRYT MOTORU tvotila pfepdtka & 0 a prepdZka z 1 mm preklizky stejného tvaru jako motorovd
prekdzka & 1. Z list 2x2 mm nafeZeme kousky, vnitinim omackdnim je prohneme do tvaru ridvazného na
obrys trupu. TotéZ udélame s listami 1,5x3 mm. Zadni pFepdzka kryiu se opird o bukové hranoly tvoFici
motorové loZe, ale vnitini tvar pfepdzky je nutné upravit tak, aby se tato dala pFes motor smérem kupfedu
pretdhnout. Kryt stavime pfes namontovany motor. Usadime pFepdZky, zalepime 4 listy a nechdme
zaschnout. Potom se dolepi listy ostatni. Na celo pfepdzky ¢&. 0 nalepime segmenty L5 a obrousime do
tvaru.

POTAH. Cely model byl potaZen tehdy jediné dostupnym papirem KABLO svétle hnédé barvy stfedni
tloust’ky. Cely model byl natfen vypinacim lakem 3x.

ZBARVENL. Trup (véemé smérovky) byl natien cervenvm nitrolakem s vijimkou 3 bilvch pruhii mezi
kridlem a vyskovkou. Kabina byla vyznalena bile. Kryt byl bily, ale jeho elo Cervené. K¥idlo bylo fervené
natfené az k 1. nosnitku s barevnym staZenim ve stfedu aZ k odtokové listé. Na uchu k¥idla bylv u nds
obvyklé 3 bilé pruhy lemované fervené a vedle nich - na levé poloviné shora a na pravé zdola - bledémodré
KZ. Vy$kovka byla rovréZ natfena a k nosniku cervené, taktéz koncové plosky viskovky, ale pouze vné.
SERIZENI MODELU. Pfesné 183i5té u¥ dnes nevim, pouze priblizné. Musi se to odzkouset. Nebudu
popisovat seFizovdni kluzu, kaZdy to zndte. Motor byl odklonén asi 3° doltt a mirné vpravo. Motorové
létal v pravé stoupavé spirdle. To se muZe pfi pouZiti jiného motoru trochu lisit.

. o Pekné polétani!
Nakonec snad jesté technickd dota:
Rozpéti 1690 mm Profil kiidla MVA 301
Délka 1 000 mm Profil vyskovky sniZeny Clark Y
Hmotnost 630 g Plocha kfidla 33,0 dm?
ZatiZeni 14,9 g/dm? Plocha vyskovky 9,16 dm?
Motor AMA 2,47 cm? Celkovd plocha 42,16 dm?

Rad. Cizek
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