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se vyznalovala celkem Kklasickymi koncepcemi jednoduchych,
spolehlivych vétronit. Typickym jejich predstavitelem je Spula-
kova ,,Duha‘“~viz vykres. Z fady této koncepce vybocovaly pouze
modely Madara Résera a Némce Frankeho.

Koncepce modelu Réserova jednoduchymi
tvary kiidla a ocasnich ploch, hranatym trupem
i jednoduchym stavebnim feSenim se bliZi spise
pojeti $kolniho neZ soutéZniho modelu - viz
vykres. Roserovo umisténi a jeho vykony uka-
zuji, Ze i s tak jednoduchym modelem je mozZno
pii spravné technice a taktice létini UspéSné
soutézit.

Naproti tomu Franketv vétroni je typic-
kym predstavitelem velmi dimyslné feSené
koncepce soutéZniho vétroné - viz vykres.

Vyznatuje se pfedevsim tim, Ze potfebnd mohutnost vodorovné
ocasni plochy, zajitujici podélnou stabilitu a charakterisovani
souéinem plochy vyskovky a vzdalenosti pusobisté jejiho vztlaku
od t&zidté modelu, je dosaZena pouZitim plo$né malé vySkovky
¥ a velké jeji vzdalenosti od t&zi§té. Toto feSeni lépe vyuziva vztlaku
: kiidla (vétsi plocha), které je vZdy pomérné ,,nosnéjsi nez vodo-
rovna ocasni plocha. Je viak nutno poznamenat, Ze nevyhodou je
zhor$eni podélné dynamické stability letu, neni-li vy$kovka velmi
lehka. U Frankeova modelu se to projevilo, dostal-li se do trochu
,,rozbité* thermiky. Podle Frankeho slov je thermika v Némecku
pomérné velmi klidn4 a hlavné thermické proudy jsou zna¢né roz-
sahlé, takZe pro takové oblasti je jeho koncepce velmi vhodnd.
Vsechny vétrong, az na Rosertv, mély ,,tyckové® trupy, s kap-
kovitou pridi. Cisté tyékovy trup v soutézi zastoupen nebyl.
Kiidla a ocasni plochy vesmés nemély dyhovy potah, ani ¢as-
teény. Tvar profilu a tuhost kfidla zaji§tovalo husté Zebrovani
(na pf. Réser), polozebra (Franke) nebo husté Zebrovani s polo-
Febry a diagonalnim vyztuZenim (Spulk). Startovaci hatky byly
vesmés spodni s napojenymi smérovymi ploskami.

MODELY S GUMOVYM POHONEM

byly opét vesmés klasické koncepce,,Wakefield*, representované
na pf. modelem CiZkovym s trupem obdélnikového prifezu, &
Nesicovym s trupem koso&tvercového prafezu. Kruhové ¢&i elip-
tické trupy zastoupeny nebyly. Konstrukce trupii byla vesmés
prihradova, az na Cizkovu s balsovym pota-
hem, kter4 se osvédiila jako zna¢né odolna pfi
¥ pretrZeni svazku — viz vykres. Podvozky byly
sklopné, jednonohé, bez kole¢ek. Gumové svazky
byly jednoduché, normalnich délek, vesmés ne-
copované, az na Benedeka. Vrtule dvoulisté,
sklopné. Konstrukce modeli byly vesmés celo-
balsové, béZného feseni, s kfidly dyhovanymi
i nedyhovanymi, aZ na Matvejeva.

Od této celkem Kklasické fady ,,Wakefielda* se liSily modely

Benedektiv a Matvejeviiv. Z nich ulelnéjsi je koncepce Benedeko-
va — viz vykres. Tvarovou i stavebni koncepci je Benedektiv model
absolutné jednoduchy. Jeho zvlastnosti jsou dva svazky se zadnim
prevodem a profil kiidla. Benedek udélal svazky velmi kratké, ¢imz
dosdhl u modelu s gumovym svazkem nezvyklého soustfedéni
| hmot a zamezil zméndm polohy téZi§té pfi ,,zauzlovani*“ svazku.
& Diky tomuto uspofddani vyznaluje se Benedekiiv model velmi
| dobrou statickou i dynamickou podélnou stabilitou letu i pfi
| pomérné malé plose vyskovky. Profil kiidla vychazi z nejnovéjsich
Benedekovych nizorit na modelafské profily (viz déle). Je sice
téZko bez znalosti vysledka objektivnich méreni tohoto typu pro-
filu soudit na jeho vhodnost, oviem bezmotorovy let Benede-
kova modelu sv&dei o dobrych vlastnostech profilu.

Model Matvejeviv je klasickym pfedstavitelem specidlni kon-
cepce svého konstruktéra — viz vykres. Vynika nejen dobrymi leto-
vymi vykony, ale pfedev§im velmi sloZitou, pracnou a ¢asové na-
‘ ro¢nou stavbou. Na celém svété je pravdépodobné velmi mélo mo-
I delait, kteti by byli schopni a hlavné méli trpélivost takové mode-
ly stavét. Zékladnim stavebnim materidlem je opét trava ,,&i“ vy-
ztuZovand nitémi a citronovnikova dyha. Stavebni kvalitu modelu
je moZno nazvat vystavni. Matvejev opét, jako v pfedeslych letech,
nepouZivé k natdéeni svazku vrtaéky, pfesto dosahuje po natoteni
rukou nezvykle dlouhého motorového letu. I kdyZ jeho model
principidlné vychazi z modelu z r. 1955, 1i§i se zdsadné codo po-
uzitého profilu. Matvejev si novy profil vytvofil na zékladé svych
osobitych theoretickych tivah, které ovSem nejsou nijak experi-
mentilné ani pocetné dolozeny. Tento profil je moZno po-
vaZovat za prostou kruhovou desku a tvarové deformace této
desky, zavedené autorem, nemohou jeji vlastnosti nijak podstatné
ani zlepéit, ani zkazit. Vhodnost kruhové desky jako profilu pro
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